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Infraestructura Vial: Milei
destruyo cuatro anos de
TWEHS I ES



Un ano de desinversion de Milei destruy6 la "

inversion de 4 anos
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Indicador

% de rutas en
buen estado

% de rutas en
estado regular

% de rutas en
mal estado

Gasto de
capital
(referencial, en
% del PBI)

Km nuevos de
autopistas
inaugurados

2019

49,7%

24%

26,3%

1,1% Nac.
(2019)

461 km

2022

54,9%

22.1%

23%

1,6% Nac.
(2022)

1209 km

2023/24
(Gestion Milei)

47,5%

23,5%

29,0%

0,4% Nac.
(2024)

0 km (y obras
detenidas)

Fuente: elaboracion propia IAG a partir de informacién publicada por
Direccién Nacional de Vialidad.

2019: el 49,7% de los kildbmetros relevados de rutas nacionales
pavimentadas se encontraban en estado “bueno”, mientras que 24%
estaban en “regular” y 26,3% en estado “malo”. Mas de un cuarto de la
red presentaba un deterioro importante. Se inauguraron en la gestion
de Mauricio Macri 461 km de autopistas y rutas nuevas.

2022: Aproximadamente 54,9% de los kilometros inspeccionados
calificaban en buen estado, 23% en estado regular y la fraccion de la
red en estado “malo” se redujo en 3,3 pp., resultando en 23%. Es decir,
durante 2020-2022 se habrian rehabilitado o mejorado mas de 3
puntos porcentuales de la red vial en mal estado. Por otro lado, se
inauguraron en la gestion de Alberto Fernandez 1.209 km de nuevas
autopistas, autovias y rutas.

2023/2024 (Gestion Milei): El ultimo relevamiento 2023/24 reveld que
la proporcion de rutas en buen estado cay6 al 47,5%, mientras que
23,5% quedaron en estado regular y 29% en mal estado. En otras
palabras, ahora un tercio de la red esta en malas condiciones y menos
de la mitad de las rutas se encuentran en estado 6ptimo.



La desinversién tuvo un impacto inmediato,
sensible y medible en la calidad de las rutas
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Estado de las rutas por gestién

B % de rutas en mal estado % de rutas en buen estado

60,00%
S 29,00%

26,30% b

23,00%
20,00%
0,00%
2019 (Macri) 2022 (Fernandez) 2023/24 (Milei)

Del cuadro se desprenden las tendencias ya descritas:
mejora significativa bajo Fernandez (rutas malas se reducen
de 26,3% al 23% y aumento del 5,2 p.p. en rutas en buen
estado) seguida de retroceso vertiginoso bajo la gestion
Milei, llegando en solo un afio, producto de la desinversion,
a nameros peores que los del macrismo en 2019.

Ingresos y gastos a precios constantes de abril 2025.
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[ Gastos de capital — Gastos Primarios: corrientes y capital — Ingresos totales

Esta pérdida de 7,4 puntos porcentuales en la categoria
“bueno” con respecto a 2022 coincide con un freno casi total a
la inversion publica en vialidad. Los gastos de capital cayeron,
en promedio, un 82% en términos reales, como muestra el
grafico y en 2025 el gasto de capital sigue sin recuperarse. La
desinversién tuvo un impacto inmediato y medible en las rutas.



La destruccion es mas rapida que la construccion : % Instituto
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El costo de no mantener las rutas (USD millones)
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Fuente: Elaboracion IAG a partir de Lopez, M. A., & Capra, B. (2024, diciembre). El
capital de infraestructura publica en Argentina: Red Vial Argentina. Camara
Argentina de la Construccion, Area de Pensamiento Estratégico

El costo de mantenimiento anual del sistema de
rutas de la Argentina (incluye provincias) se estima
en $4.213 millones de dodlares y el costo de
recuperacion de la infraestructura actual (en caso
de no ser cuidada) en $40.773 millones de dodlares
(datos de CAMARCO).

El costo de recuperacién, por su parte,
especificamente de las rutas nacionales llega a USD
23.240 millones.

Durante 2023 la inversion en gastos de capital del
Estado Nacional fue USD 10.321,50 millones. En
2024 el gasto de capital cayo a USD 2.437,88
millones (-76% en ddlares), segin datos de
ejecucion presupuestaria del Sector Publico
Nacional.
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La destruccion es mas rapida que la construccion % Instituto

Mantenimiento

Bueno Preventivo

-
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. Reconstruccion
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Rehabilitaciéon

Pobre — Mantenimiento Correctivo —

Tiempo (anos)

Fuente: Revista Infraestructura Vial / LanammeUCR / ISSN: 2215-3705 /
Volumen 18 / NUumero 31 / Julio, 201631. Costa Rica.

Para alcanzar los niveles de 2023 en gastos de capital
nacionales (SPN) faltarian USD 7.883,62 millones
adicionales a los ejecutados por este concepto en
2024. Lo importante es que destinar recursos al
mantenimiento, evita mayores gastos en recuperacion
en el futuro proximo.

Entonces, como sefiala CAMARCO “La ausencia de un
mantenimiento regular acelera el deterioro de las vias,
lo que incrementa la necesidad de futuras inversiones
costosas en reparaciones de emergencia y, en casos
extremos, en la reconstruccion o recuperacion total de
las rutas. En conclusion, la conservacion del stock de
capital en infraestructura vial en Argentina requiere
una inversion sostenida y planificada en
mantenimiento, acorde con las recomendaciones
internacionales y las necesidades especificas del pais.”



Variaciones Regionales en el Estado de las Rutas
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Porcentaje de kilometros de ruta en estado bueno o regular seguin gestién

[ Regulary bueno Fernandez [l Regular y bueno Milei

TUCUMAN =

SANTA FE

BUENOS AIRES
CHACO
CORRIENTES
SALTA
ENTRE RIOS
JuJuy
LA PAMPA
SAN JUAN
MENDOZA
LA RIOJA
FORMOSA
NEUQUEN
Totales
BAHIA BLANCA
CATAMARCA
CHUBUT
CORDOBA

SAN LUIS

SANTA CRUZ ===—

RIO NEGRO f

0,00 0,25 0,50 0,75

Fuente: Elaboracion IAG a partir de Estado de la red nacional de caminos - Direccién
Nacional de Vialidad.

*Bahia Blanca refiere a uno de los dos distritos en los que la Direccién de Vialidad
Nacional divide la Provincia de Buenos Aires.

1,00

La brecha regional es amplia: mientras algunas
provincias (o distritos viales) han alcanzado casi la
totalidad de sus rutas en buen estado, otras soportan
mas de la mitad de su red vial en condiciones
criticas. Esta disparidad subraya la importancia de
direccionar la inversion publica segun indicadores
objetivos de necesidad: los corredores con mayor
deterioro y trafico deberian priorizarse para obras de
rehabilitacion.

Adicionalmente, la l6gica del ajuste en 2024 ignoré
estas diferencias: no hubo provincia que se salvara
del parate. En adelante, cualquier estrategia de
recuperacion de la infraestructura vial debera
contemplar esquemas de financiamiento especifico
para las regiones mas rezagadas, evitando que
queden aisladas o en desventaja competitiva.



Variaciones Regionales en el Estado de las Rutas % mstinto
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Diferencia en puntos porcentuales de la cantidad de kilometros en
buen estado o regular (2022 vs. 2024)
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Fuente: Elaboraciéon IAG a partir de Estado de la red nacional de caminos - Direccién Nacional de
Vialidad.

*Bahia Blanca refiere a uno de los dos distritos en los que la Direccién de Vialidad Nacional divide la
Provincia de Buenos Aires.

Como muestra el grafico, el estado
de las rutas empeor6 notablemente
en 18 provincias (cabe aclarar que
no se poseen datos para Tierra del
Fuego). El relevamiento de 2024
muestra que solamente 5 distritos
viales tienen un porcentaje de
kilbmetros de ruta/autopistas en
buen estado o regular mas alto que
durante la gestidon anterior de A.
Fernandez.

Buenos Aires es la provincia donde
mas empeoro el estado de las rutas:
cayé 40 puntos porcentuales el
porcentaje de rutas que estan en un
buen estado o regular.



Caida del 72% en 2024 y 75% en 2025 del gasto T it

devengado de la Direccion Nacional de Vialidad
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30.05.2025

El estado de la red vial
nacional se explica por la
caida del gasto devengado
(que es el dato que se obtiene
de Presupuesto Abierto), en
efecto la Direccion Nacional
de Vialidad en 2024 tuvo un
gasto 72% menor a 2023 (en
términos reales). La caida no
para: entre enero y mayo de
2025 se devengé un 75%
menos que en el mismo
periodo de 2023 (variacion
interanual acumulada en
términos reales, con la misma
fuente).

Gasto devengado por la Direccién Nacional de Vialidad (a precios
constante de mayo 2025; inflacion estimada para mayo 2%)
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Fuente: Revista Infraestructura Vial / LanammeUCR / ISSN: 2215-3705 / Volumen 18 / Numero 31 / Julio, 201631.
Costa Rica.



Caso paradigmatico: Autopista Presidente Perén,

Paralizada
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Gasto devengado en la Autopista Presidente Perén a precios de

mayo 2025 (inflacién estimada 2%)
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Fuente: elaboraciéon IAG a partir de Presupuesto Abierto.
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3

Esto implica la paralizaciéon
de obras claves como la
Autopista Presidente Perdn
que en 2024 se encontrd
virtualmente paralizada: en
2024 se devengaron tan solo
$3.318,43 millones, mientras
que en 2023 se habian
devengado $82.801,08
millones (a precios
constantes de mayo 2025;
con una inflacién estimada
para mayo 2025 2%).
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Este informe muestra datos relevantes y presenta un analisis para su
comprension. Por supuesto este estudio siempre puede profundizarse,
y, por la légica misma del Instituto, estamos abiertos con gusto a que

nos encontremos para mejorar estas lineas de estudio e intercambiar
opiniones.

Informe elaborado por los equipos técnicos de Gabriel Katopodis, que se
nuclean en el Instituto Argentina Grande.

Datos de contacto y mas informacion:

info@argentinagrande.org
https://argentinagrande.org/

IG @iargentinagrande
X @iargentinag
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